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® Prius-perhe esiteltiin
Frankfurtissa

o Hilux uudistui

Uusi Yaris viikonloppunayttelyssa 15.-16.10.
Toyota-liikkeissa. Tervetuloa tutustumaan!
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IAA Frankfurt 2011

Toyotan tayshybridien perhe laajenee,
jayleistn néhtaville tuotiin myds uusi
Avensis, Hilux ja Yaris. Lisaksi maailman
ensi-iltansa sai Lexuksen urheilullinen
edustushybridi, taysin uusi GS 450h.

Taysin uusi Yaris
Nyt esiteltéava kolmannen sukupol-
ven Yaris on edeltavaa mallia tilavampi,
taloudellisempi ja innovatiivisempi.

Toyota Touch & Go
Toyota tuo monipuolisen kosketus-
naytolla varustetun mediakeskuksen
vakiovarusteena jo pikkuautojen luok-
kaan.

Toyota Club of Finland
Lappeenrannan klubitapaamiseen
osallistui yli 200 Toyota- ja Lexus-
harrastajaa.

Kulkuteiden kuningas
Vuoden 2012 mallimuutos tuo
neliveto-Hiluxiin uutta ilmettéa ja lisda
energiatehokkuutta. Uudet Euro 5
-normit tayttavat voimanléhteet
tuottavat nyt tehot aiempaa
pienemmilla hiilidioksidipaastoilla.

Aslakin apuna
Lapin pelastushelikopteri Aslak
Sodankylasta on saanut toimintansa
tueksi uuden maayksikon, Toyota Land
Cruiser Luxury -maastoauton.

Lampimasti liikkeelle
Esilammitetty moottori vahentaa
huomattavasti kylmékaynnistyksessa
syntyvid paéstoja, saastaa poltto-
ainetta ja moottoria seka lisaa turvalli-
suutta.

Taksimies luottaa
uuteen Toyota Versoon
Ammattiautoilija Ari Lahtinen on
ajanut taksia 27 vuotta. Viime kevéana
hén vaihtoi Toyotansa uuteen —
jarjestyksessaan jo kymmenenteen.

Kun luotettavuus
ratkaisee —Hiace
Kirkkonummella sijaitseva oviin
erikoistunut yritys Mesvac hankki
kayttodnsa tand vuonna 22 uutta
Toyota Hiacea.

Parasta laatua
Toyota panostaa henkilokuntansa
ammattiosaamiseen kaikilla auto-
kaupan osa-alueilla myynnista
huoltoon.

Uutiset

Ladattava hybridisahkoauto
LeasePlanin asiakkaiden testattavaksi.

Piirrd unelma-autosi
Toyotan kansainvélinen piirustus-
kilpailu lapsille ja nuorille, Toyota
Dream Car Art Contest, rantautuu tana
syksyna ensimmaista kertaa myos
Suomeen.

Autoveron nosto ei lisda valtion verotuloja

uomalaiset ajavat Lansi-Euroopan vanhimmil-

la autoilla. Autokantamme keski-ika on talla
hetkell4 jo 12 vuotta. Romutuksen kautta uusio-
kayttoon auton metalli ja muut maalliset jaénteet
lahtevét Suomessa keskimaéarin vasta yli 20 vuoden
iassé. Teillamme liikkuu siis merkittédva méaré niin
liikenneturvallisuudeltaan kuin ympéristovaikutuk-
siltaan arveluttavia nelipyOraisia.

Suomi on pitkd ja harvaan asuttu maa, jossa auto
on monelle valttdmattomyys. Myds maamme ilmas-
to asettaa omat vaatimuksensa polkupyordilylle ja
julkiselle liikenteelle, kuten olemme parina viime
talvena huomanneet. Naistd kaikkien tuntemista
faktoista huolimatta Suomessa on EU-maiden toi-
seksi korkein autovero. On siis aika ilmiselvaé, ettei
pitkien etaisyyksien ja ankaran talven maassa tieten
tahtoen ajeta vanhalla kalustolla, vaan maassamme
vallitseva autoilun verotuksen rakenne on paasyyl-
linen autokannan korkeaan ikéaan.

Ennen tét4 syksyd autoilun verotuksessa oli ta-
pahtunut k&anne niin autoilijan, liikenneturvalli-
suuden kuin ympéristdnkin kannalta parempaan:
edellinen hallitus laski autoveroa ja teki siitd ym-
paristoperusteisen. Tama oli historiallinen teko ja
samalla myds uuden kehityssuunnan alku. N&in
ainakin moni uskoi, silla uusi Kataisen hallituskin
aloitti rohkaisevasti. Se kirjasi hallitusohjelmaansa,
ettd autokantaa uudistetaan ymparistdperusteisesti
siirtdmalla autoilun verotuksen painopistetté auton
hankinnasta sen kéayttoon.

Té&ma oli autoalan mielesté oikea suunta ja loo-
ginen jatko edellisen hallituksen aloittamalle autoi-
lun verotuksen uudistamiselle, joka téhtési nimen-
omaan autokannan uudistamiseen.

Hallitusohjelmapaperissa muste oli tuskin kui-
tenkaan ehtinyt kuivua, kun valtiovarainministe-
rid julkisti ehdotuksensa ensi vuoden budjetiksi.
Ja mit& saimmekaan lukea: autoveroa korotetaan!
Perusteena veron korotukselle oli autoveron lasken-
nallisen tuoton séilyttdminen nykytasolla uusien
autojen CO,:n laskiessa. Autoverohan on sidottu
nykyisin auton CO,-paéastoihin.

Peruste autoveron tasokorotuksen takana kuu-
lostaa ensi kuulemalta loogiselta - pitddhén valtion
verotulonsa saada, etenkin tassa taloudellisessa ti-
lanteessa. Kun asiaa mietitddn hieman pidemmal-
le, ei ajatus korotuksesta endé kuullostakaan aivan
yhtd nerokkaalta. Ensinndkin se on ristiriidassa
hallitusohjelmakirjauksen kanssa autokannan uu-
distamisesta ja autoilun verotuksen painopisteen
siirtdmisesté hankinnasta kayttdon. Toiseksi, kun
tiedetaan, etteivat maailman, Euroopan ja Suo-
menkaan talousnékymat ensi vuodelle ole véltta-
matta kaikkein ruusuisimmat, saattaa autoveron
korotus pahimmassa tapauksessa johtaa jopa ve-
rotulojen laskuun.

Autoala tuntee varsin hyvin termin "hintajous-
t0” — niin hyvéssa kuin pahassakin. Suomeksi hin-
tajousto tarkoittaa: kun autoveroa lasketaan, myynti

kasvaa ja kun sité korotetaan, myynti laskee. Sama
tapahtuu autoverosta saataville verotuloille. Tdmén
todistavat vuosien 2003 ja 2008 veronalennukset.
Jalkimmaisen& vuonna alkuvuoden myynnin kas-
vun katkaisi kuitenkin loppuvuonna téydella te-
holla iskenyt lama.

Téllakin kerralla on siis odotettavissa, etté hin-
tajousto toimii — tosin vadraan suuntaan niin au-
tokaupan, liikenteen paastojen, liikenneturvalli-
suuden kuin verotulojenkin kannalta. Autoalan
nakemyksen mukaan autoveron korotus vahent&a
automyyntid ensi vuonna jopa 10 000 autolla. Val-
tion verotuloissa tdma tarkoittaa noin 75 miljoo-
nan veroeuron alenemaa. Myos arvonliséverotuo-
tot jadvat saamatta ndistd myymattdmista autoista.

Miké&an ei ole niin hankalaa kuin ennustaminen.
Taivaanrannassa vaaniva taantuma saattaa jaada tu-
lematta ja autokauppa jatkuu noususuunnassa, ku-
ten edelliset kaksi vuotta. Mutta todennékdista on,
etté ensi vuonna on vaikea péasté endd kasvu-uralle
autokaupassa ja autokannan uudistamistavoitekin
jaanee nailla 1aakkeilla saavuttamatta.

Ei niin huonoa, ettei jotain hyvaakin. Hallitus
paatti budjettiriinessaan esittad, ettd autoveron
alarajaa lasketaan perdti viiteen prosenttiin. Tahan
asti autoveron alaraja on ollut noin 12 prosenttia.
Na&in on verotettu autoa, joka on saavuttanut 60 g/
km péastot, tai sen alle. Tété kirjoittaessa ei ole vie-
1 selvad millaisella CO,-pééstoll auto verotetaan
jatkossa tuon alimman viiden prosentin veron mu-
kaan, mutta on tarked, ettd hallitus on nyt halun-
nut asettaa merkitsevan ilmastoporkkanan auton
ostajalle. Hyva niin. Toivoa sopii, ettd nyt esitetty
autoveron korotus jaa lyhyeksi vélisoitoksi autoilun
verotuksen tulevassa historiankirjoituksessa. Muu-
toin Suomi voidaan julistaa maailman suurimmaksi
autoilun ulkoilmamuseoksi.

On selvd, ettd jokaisen suomalaisen ja maan
elinkeinojen tulee osallistua taloustalkoisiin mak-
samalla kohtuullinen maéra veroa. Autoilun koh-
dalla kyse on kuitenkin siitd, mikd on mielekkéin
keino kerété tuo veropotti. Huomioon tulee ottaa
pelkéan verotulokertyman lisaksi myds liilkennetur-
vallisuus ja paéstdvahennystavoite, johon Suomen
valtio on sitoutunut.

Tero Kallio
toimitusjohtaja
Autotuojat ry
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Frankfurtin autonaytte-
ly on joka toinen vuosi
jarjestettava, uskomat-
toman suuri tapahtu-
ma. Satojen hehtaarien
alueella, yhteensa yli 10
hallissa naytteilleaset-
tajia oli tdnd vuon-
nanoin 900. Yleis6a
nayttely keréasi edellis-
vuosien tapaan lahes
900 000. Useat auton-
valmistajat esittelivat
uutuuksia pikkuautojen
luokkaan, josta haetaan
nytkasvua.
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Tavallisella verkkovirralla ladattavan
Prius PHEV:n séhkéinen toimintasade
on noin 23 km. Yhdistetyn ajon
kulutuslukeman odotetaan jadvan
tasolle 2,1 1/100 km, jota vastaava
hiilidioksidipaéasté on 49 g/km.

Toyotan tayshybridi-

teknologia

Frankfurtissa

Toyotan tayshybridien suosio
kiihtyy entisestaan. Prius-
perhe laajenee, kun péivitetyn
Priuksen rinnalle lanseerataan
pistokehybridi Prius PHEV
jatila-auto Prius+. Yleison
nahtaville tuotiin lisaksi uusi
Avensis, uudistettu Hilux

seka taysin uuden Yarisin
kolmiovinen versio.

Toyota Prius

Toyotan tayshybridimallisto on saa-
nut hyvén vastaanoton ympari maail-
man. Prius-mallia on myyty yhteensa
yli 2,3 miljoonaa kappaletta, joista yli
miljoona edustaa Kaksi vuotta sitten
esiteltyd kolmatta sukupolvea. Toyo-
tan Hybrid Synergy Drived -mootto-
rikokonaisuudelle on td4han mennessé
myonnetty 11 International Engine of
the Year -palkintoa. Toyotan omien
tutkimusten mukaan Priuksen polt-
tomoottori on tyypillisessé kaupun-
kiajossa, jossa keskinopeus jaé alle 30

alkaisi

km/h tasolle, sammutettuna yli 25 %
ajomatkasta. Toimintatapa auttaa saa-
vuttamaan poikkeuksellisen alhaisen
yhdistetyn ajon kulutuslukeman (3,9
1/200 km). Sité vastaava hiilidioksidi-
paasto on 89 g/km.

Frankfurtissa esitellyssa uudistu-
neessa Priuksessa on uusi, muista To-
yota-uutuuksista tuttu keulailme, jo-
ta hallitsee aiempaa suurikokoisempi
puskurin ilmanottoaukko. Uutta ovat
mm. ajovalojen led-toteutus, péiva-
ajovalot ja takavaloumpioiden design.
Myds 15 tuuman pyorilld varustetun
version vanteet ovat muuttuneet.

Prius-perhe
kasvaa seitse-
manpaikkaisel-
la tila-autover-
siolla. Prius+:n
akselivéli on 80

mm normaa-
lia Priusta pi-
dempi.

Pistokehybridin
sarjatuotantomallin
latauspistoke
sijaitsee oikeassa
takakulmassa.
Akun téyteen
lataus tavallisella
verkkovirralla
kestaa 1,5 tuntia.

Sisdilmettd muutettiin vaihtamalla
monia harmaita savyja mustiksi. Moni-
toimindyton luettavuutta parannettiin ja
sahkdajolle on nyt erillinen EV-merkki-
valo, jonka avulla kuljettajan on aiempaa
helpompi havaita, milloin auto liikkuu
pelkan sahkdenergian voimalla. Kunkin
sukupolven Prius on edustanut oman
aikakautensa huipputekniikkaa. Uudis-
tuneen Priuksen multimediavarusteet
edustavat eturivin sovelluksia, jotka hel-
pottavat auton jarkevaa kayttod ja tekevat
liikkumisesta entistakin nautittavampaa.

Toyota Prius PHEV

Prius-perhettd kasvatetaan madratietoi-
sesti vastaamaan erilaisten asiakastyyp-
pien vaatimuksia. Tavallisella verkko-
virralla 1,5 tunnissa téyteen ladattavan
Prius PHEV:n (Plug-in Hybrid Electric
\hicle) sahkdinen toimintasade on noin
23 kilometrid. Tdman jélkeen ajo jatkuu
normaalin tdyshybridin tapaan ilman
riippuvuutta latauspisteista. Useiden tut-
kimusten mukaan eurooppalaisautoilijoi-
den keskimaaraiset ajomatkat ovat niin
Iyhyitd, ettd Prius PHEV:1I4 on haluttaes-
sa mahdollista ajaa valtaosa ajokerroista
sahkovoimalla.

Pistokehybridi (PHEV) on toistaiseksi
kaytannallisin versio sdéhkoautosta seké
kehittynein sovellus téyshybriditeknii-
kasta ja jarkeva askel kohti tulevaisuuden
laajempia séhkdisen liikkumisen ratkai-
suja. Taysséhkoautojen yleistymista jar-
ruttaa edelleen niiden rajallinen toimin-
taséde, pitka latausaika sekd akkujen pai-
no ja hinta. Prius PHEV:n ajoakku painaa
vain 80 kg ja sen kapasiteetti on 4,4 kwWh
(vrt. Priuksen 1,2 kwWh). Toimintasade
on hybridikaytdssa normaalin Priuksen
kaltainen, reilusti yli 1 000 kilometria.

Nyt esiteltava Prius PHEV -sarjatuo-

tantomalli poikkeaa aiemmin testikay-
tossd olleista Prius-pistokehybrideista.
Latauspistoke on auton oikeassa taka-
kyljessa, vastapaatd bensiinin tankkaus-
luukkua. Sijoitus helpottaa esimerkiksi
kadunvarsilatausta. Latausjohto on hel-
posti taipuvaa materiaalia ja sille on va-
rattu kdytanndllinen séilytyslokero ta-
varatilassa.

Virallisen yhdistetyn ajon kulutuksen
odotetaan jadvén tasolle 2,1 1/100 km, jo-
ka tarkoittaa hiilidioksidipaastoind vain
49 g/km. Myos typen oksidien ja hiuk-
kaspaastojen maarat jaavat ennatykselli-
sen alhaisiksi, lahelle nollaa. Kéytanndssa
ajamisen ympéristoystavéllisyys riippuu
tietysti kéyttajan latausahkeruudesta.

Kuljettaja voi itse paattaa EV-katkaisi-
jaa kéyttaen, milloin pistokesahkolla la-
dattua akkukapasiteettia hyddynnetddn
téysipainoisesti. Valittavissa on myods
EV-City-ajotila, jolloin sdéhkokapasiteet-
tia hyddynnetaan tavallista raskaammil-
lakin kaasunpainalluksilla ennen polt-
tomoottorin kdynnistymisté. Séhkoajon
maksiminopeus on 85 km/h, jonka ylit-
tyessé bensiinimoottori kdynnistyy au-
tomaattisesti.

Toyota Prius PHEV saapuu Suomeen
ensi kesan kynnyksella.

Toyota Prius+

Tila-automalli Prius+:n tuotantoversio
esiteltiin nyt ensi kertaa Euroopassa. Se
lagjentaa Toyotan téyshybridimallistoa
tilavampaan suuntaan. Uutuus on eu-
rooppalaismarkkinoiden ensimmainen
auto, jossa hybriditekniikka yhdistyy
seitsemanpaikkaiseen matkustamoon.
Prius-perheen suurikokoisin jasen on
koritoteutukseltaan taysin oma mallinsa.
Se on ennemminkin evoluutio kuin pi-
dennetty versio normaalista Priuksesta.

Prius+:n tavaratila kaikkia istuinpaikkoja
kéaytettédessa on 200 litraa. Mikali takim-
mainen rivi taitetaan alas, kasvaa tavara-
tila 505 litraan. Matkustamossa on myos
riittévasti jalka- ja paantilaa.

Tila-auto Prius+:n ohjaamo poikkeaa
toteutukseltaan normaalista Priuksesta
monilta osin johtuen mm. litium-ioniakun
sijainnista keskikonsolissa. Matkustajien
nakyvyys eteenpdin on toteutettu siten,
ettd istuinkorkeus on 2. ja 3. riveilla 45 mm
edessa istuvaa suurempi.

Uutuus on Priusta 155 mm pidempi, 30
mm leveampi ja 85 mm korkeampi. Ak-
selivéli on 80 mm pidempi. llmanvastus-
kerroin on luokkansa paras, 0,28.

Matkustamon toisen ja kolmannen
rivin istuimet taittuvat yksitellen vaa-
katasoon. Kaikkien matkustajien hyvé
nékyvyys eteenpdin on toteutettu siten,
ettd istuinkorkeus on 2. ja 3. riveilla 45
mm edessa istuvaa suurempi. Riittévas-
té jalka- ja paatilasta on myds huolehdit-
tu. Tavaratilaa on kaikkia istuinpaikkoja
kéytettéessé 200 litraa. Jos takimmainen
rivi taitetaan alas, tavaratilan vetoisuus
kasvaa 505 litraan. Lastauksen kétevyyt-
té liséa tavaratilan lattian alla oleva 345
mm korkea lokero.

Voimanldhteend on Priuksesta tuttu
kokonaisuus, jossa tydskentelevat 1,8 lit-
ran bensiinimoottori ja 60 kW:n s&hko-
moottori. Luotettavaksi todettu tekniikka
kiihdytt&& mallin 0-100 km/h nopeuteen
11,8 sekunnissa, huippunopeutta kertyy
170 km/h. Jarrutus- ja polttomoottorin
hukkaenergiaa talteenottava tayshybri-
diratkaisu takaa Prius+:lle yhdistetyn
ajon kulutukseksi 4,3 1/100 km. Vastaa-
va hiilidioksidipaéstd on téssa tila-au-
toluokassa enndtyksellisen pieni, 99 g/
km. Tehokkaan tilankaytdn vuoksi uusi
litium-ioni-ajoakusto on sijoitettu keski-
konsoliin, etuistuimien véliin. Ratkaisua
esiteltiin ndyttelyssa selkeésti lapileikatul-
la demoyksil6lla.

Toyota Prius+ tulee Suomessakin
myyntiin ensi kesand. Myyntitavoite
Euroopassa on 18 000 autoa vuodessa.

TOYOTAPIUS 5



Avensis uudistuu
seka ulkondon et-
ta sisétilojen osal-
ta. Keulanilme on
aiempaa voimak-
kaampi. Kaksilit-
raisen dieselmoot-
torin yhdistetyn
ajon hiilidioksi-
dipaastot tippu-
vat parannusten
mydta arvoon 119
g/km.

Toyota Avensis

Menestyksekkaan Avensiksen uusi versio
tuotiin maailman ensi-iltaan Frankfur-
tissa. Vaikka mallin kokonaismitat ovat
sdilyneet muuttumattomina, antavat ul-
konakémuutokset Avensikselle aiempaa
hienostuneemman ja voimakkaamman
olemuksen.

Ajovaloja on muutettu viirumaisem-
miksi ja maskia levedmmaéksi. Etupus-
kurissa on aiempaa suurikokoisemmat

Toyota Motor Europen toimitusjohtaja Didier Leroy painotti pu-
heessaan téyshybriditeknologian merkitysta Toyotan kasvulle Eu-
roopassa. Hybridimyynnin odotetaan kasvavan vahintaan 20 %
edelliseen vuoteen verrattuna. Ensi vuonna menekkia vauhditta-
vat ensiesitellyt Prius PHEV ja Prius+.
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Porrasperdisen Avensiksen uudet takavalot ja -puskuri

tuovat mallille uudenlaista vetovoimaa.

ilmanottoaukot ja sumuvaloupotukset.
Varustukseen kuuluu nyt péivaajovalot.
Porrasperéisen mallin takavalot ja -pus-
kuri on my6s uusittu. Ulkovarivalikoi-
massa peruspunainen korvataan tum-
memmalla sévylla.

Sisatiloissa muutokset koskevat esi-
merkiksi keskikonsolia ja ilmastointi-
laitteen venttiileitd. Verhoiluvareja on
nykyaikaistettu, ja varustelun yl&paas-
sd materiaalivaihtoehdoksi tulee nahan

ohella alcantara.

Moottorivaihtoehtoja on kuusi; kol-
me bensiinié ja kolme dieselid. Kaikissa
voimanlahteissa sovelletaan Toyota Op-
timal Drive -filosofiaa, joka yhdistaa te-
hokkaan suorituskyvyn mataliin kulutus-
ja pééstdlukemiin. Kaikkien moottorien
yhteydessd on vakiona kuusivaihteinen
késivaihteisto. 1,8 ja 2,0 litran bensiini-
moottoreihin on saatavilla portaaton
Multidrive S -vaihteisto ja 150 hevosvoi-

Toyota Touch & Go -jérjestelméaé esiteltiin
lahes kaksi metrid korkean kosketusnéyt-
toruudun avulla. Se havainnollisti esim.
Yaris Linea Sol -mallin vakiovarustukseen
kuuluvan laitteen multimediaominaisuuk-
sia.

H - = -

man 2,2 D-4D -dieseliin kuusivaihteinen
automaatti.

2,0 D-4D -dieseli& on kehitetty merkit-
tévasti, jolloin sen kulutus- ja paastoluke-
mat ovat laskeneet aivan uudelle tasolle.
Moottorissa on uudenlainen turboahdin,
palotilojen muotoilu ja hehkutusjérjestel-
ma. Muutosten seurauksena moottorin
vaantokdyra on aiempaa tasaisempi jayh-
distetyn ajon hiilidioksidip&astot on saa-
tu laskemaan 15 %:lla arvoon 119 g/km.

Uusi Avensis on parantunut myas ajo-
kéytoksensd osalta. Muutokset alustan to-
teutukseen seké &dnieristykseen takaavat
paremmat kasittely- ja mukavuusominai-
suudet. MyGs vakiovarustus taydentyy,
tarkemmat Suomea koskevat varuste-
tasokohtaiset tiedot julkaistaan lansee-
rauksen yhteydessa tammikuussa 2012.

Toyotg aikBo esttelld kefiden
vuoden sisélld 25 uutta tai W
uudiggettua Toyota- jaLexus-
mallia, jeista osa oli esilla
Frapkfurtissa. Ensimmaisena
kauppoihin saapuu ToyQta®
Yariss 4

Toyota Hilux

Toyota Hiluxeja on valmistettu yli 13 mil-
joonaa kappaletta vuonna 1967 tapahtu-
neen ensiesittelyn jalkeen. Viime vuonna
suosio kasvoi 25 %:lla, jolloin myynti-
maard nousi vuositasolla 549 000 autoon.
Hilux on niin Euroopan kuin Suomenkin
markkinajohtaja luokassaan.

Vahvasti uudistunut Hilux sai Frank-
furtissa Euroopan ensi-esittelynsa. Me-
nestysmallin ulkondkdd on paivitetty
reilusti. Koko keulan ilme on muutettu
A-pilareista eteenpéin. Myos alumii-
nivanteet ja takavalot seké -puskuri on
uusittu. Koska Hiluxeja kéytetddn yha
enemman my0s vapaa-ajan ajoissa, siséti-
lojen viihtyisyyteen ja kéytettavyyteenkin

Toyota Hilux

on saanut

taysin uuden
keulamuotoilun
A-pilareista
eteenpain. Uutuus
saapuu Suomeen
lokakuun aikana.

Taysin uudesta Yaris-mallista oli ensi
kertaa nahtavilla kolmiovinen versio.

on panostettu. Hiluxin mukavuusvarus-
tusta tdydentad esimerkiksi kosketusnay-
tollinen Toyota Touch -multimedialait-
teisto, joka siséltdé bluetoothin, audion
ush- ja aux-liitnnat sekd peruutuska-
meran nayton.

Moottoriparannusten my6té 2,5 D-4D
-dieselmalli tarjoaa luokkansa matalim-
mat CO,-pédst6t, 194 g/km. Vaikka ku-
lutus- ja paastélukemia on pienennetty,
ovat suurimmat teho- ja vaantdlukemat
sdilyneet entisind.

Uudistunut Hilux saapuu Suomeen
lokakuussa 2011.

Katso myds uuden Hiluxin esittely si-
vulta 18.

Toyota Yaris

Téysin uuden Yarisin kolmiovinen versio
paési myos Frankfurtissa ensi kertaa par-
rasvaloihin. Aiempaa vauhdikkaampi ul-
konako, tehokas tilankayttd, pykalad laa-
dukkaampi siséilme ja uraauurtava mul-
timediavarustus tekevat uudesta Yarisista
vaihtoehdon, joka tarjoaa segmentissaan
poikkeuksellista vastinetta rahalle.

Téysin uuden Yarisin autoverollinen
1&htdhinta on Suomessa 14 743,30 euroa.
Ensimmaiset asiakastoimitukset tapahtu-
vat jo lokakuussa.

Lue lis&a Yarisista sivulta 10.
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Iexuksen urheilullinen
edustushybridi, taysin uusi

GS 450h sai maailman ensi-
iltansa Frankfurtissa. Nayttava
uutuus on sailyttanyt
edeltajansa suorituskyvyn,
vaikka polttoaineenkulutusta

on karsittu peréati 18 %.

usi GS 450h vie Lexuksen L-fi-
l | nesse muotoilufilosofiaa askeleen

eteenpéin. Ulkonédkd on voimis-
tunut ja on nyt dynaamisempi. Taysin
uudesta, yksilollisestd olemuksestaan
huolimatta GS on edelleen selvasti Le-
xus. Vaikka mallin kokonaispituus on

8 TOYOTAPIUS
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sailynyt ennallaan (4 850 mm), on etuylitys lyhen-
tynyt ja takaylitys kasvanut 10 mm. Korkeutta kas-
vatettiin 30 mm ja leveyttd 20 mm. Nopean ajon
suorituskykya silmélla pitden raideleveytta suuren-
nettiin edessa 40 mm ja takana 50 mm. Linjakkaan
korin ilmanvastuskerroin on 0,26.

™~
THE

w2

ritu &t
lynyt ennallaan—==

— onyhdistetyn ajon
kulutus laskenut
18 % lukemaan 6,3
1/100 km.

Lexus GS 450h:n
ajomukavuutta

Ja -turvallisuutta
parantadvatesimerg
kiksi adaptiivisesti
saatyvajousitus,
integroitu aj

vakal

pyora

ratilan uus on
465 litraa.

Enemman tilaa
nautinnolle

Puhdaslinjainen sisatoteutus noudattaa samaa selke-
aélinjaa, joka esiteltiin aiemmin tdnd vuonna Lexus
CT 200h -mallissa. Kaikki ajamiseen ja kayttoon liit-

tyvat hallintalaitteet on kerétty kuljettajan
ymparille. Kojetaulu jakaantuu kahteen
erilliseen alueeseen; ylempaa nayttoosi-
ota hallitsee sarjatuotantoautojen suurin
(12,3 tuuman), kdytannollisesti sijoitettu
Icd-monitoimindyttd. Kojetaulun alem-
paan osioon on kerétty kayttoon liittyvid
varusteita, kuten toiminnaltaan tietoko-
neen hiiren logiikkaa muistuttava Remo-
te Touch Interface -yksikko.

Uudet, poikkeuksellisen monipuoli-
sesti séadettavat etuistuimet on kiinni-
tetty aiempaa matalammalle, joten kul-
jettaja ja etumatkustaja istuvat lahem-
pand GS:n painopistettd. Mittaristo on
toteutettu selkeélld Optitron-tekniikalla,
jakuljettaja saa halutessaan tuulilasingyt-
to0n heijastettuna esimerkiksi ajonopeu-
den, vaihdetiedon tai navigaatio-ohjeet.

Sisustan eri vaihtoehdot edustavat
huippulaadukkaita materiaaleja ja tark-
kaan yhteen sovitettuja variyhdistelmia.
Uuden GS 450h:n ilmastointijérjestelmé
on huippumoderni. Se suodattaa tehok-
kaasti pienhiukkasia sisadn puhalletusta
ilmasta seka energian saéstdmiseksi esi-
merkiksi tunnistaa, mitké istumapaikat
ovat kaytdssa ja ohjaa ilmaa vain niiden
suuntaan.

Takamatkustajien polvi- ja péantilaa
on kasvatettu. Uudenlainen takajousituk-
sen toteutus ja hybridijarjestelmén akus-
ton kokoonpano ovat mahdollistaneet
merkittdvasti suuremman tavaratilan: ve-
toisuus on kasvanut 55 % edeltavaén su-
kupolveen verrattuna ollen nyt 465 litraa.

Ekologisuutta
ensimmaisessa
luokassa

Nyt esiteltavassd GS 450h:ssa hyédyn-
netéan toisen sukupolven Lexus Hybrid
Drive -jarjestelmaa. Ominaisuuksia on
hiottu kaikilta osa-alueilta, joten uutuu-

Sisustuksessa kaytetaa kaan
harkittuja materiaali- ja variyhdistel-

mia:Kojetaulu jakaantuu kahteen'sel-
keaan osa-alueeseen, joistaylempaa
hallitsee tuotantoautojen'suurin, 12,3
tuuman monitoiminaytto.

den hiilidioksidi-, typen oksidi- ja hiuk-
kaspaastot ovat pudonneet huomattavasti
suorituskyvyn heikentymatta.
Téyshybridijarjestelman kokonaiste-
ho on 252 KW (343 hv) huippuvaannén
ollessa 345 Nm. GS 450h kiihtyy 0-100
km/h nopeuteen 5,9 sekunnissa, huip-
punopeus on 250 km/h. Yhdistetyn ajon
kulutus on 6,31/200 km, jota vastaava hii-
lidioksidipaastt on alle 145 g/km.
Tayshybridijarjestelman bensiinivoi-
manléhde on 3,5 litran pehmeakéynti-
nen V6-moottori. Atkinson-tyokiertoa
hyddyntava, 213 kW (290 hv) tuottava
polttomoottori on yhdistetty vesijadhdyt-
teiseen, kestomagnetoituun sahkémoot-
toriin, joka saa energiansa ajon aikana
ladattavasta 650 voltin nikkelimetalli-
hydridiakusta. Suorituskyky vastaa kil-
pailijoiden V8-malleja. Voimaa vélittda
takarenkaille elektronisesti ohjattu, por-
taaton automaattivaihteisto. Kuljettaja voi
valita neljastd (ECO, NORMAL, SPORT
S ja SPORT S+) ajotilasta mieluisensa.
Téysin uuden Lexus GS 450h:n ajo-
ominaisuudet vastaavat mallin hienos-
tunutta ja urheilullista olemusta. Jaykka
korirakenne ja jousituksen uusi pyoratu-
entojen toteutus antavat mallille tismal-

F-Sport-varus-
telun mydta mm.
ohjauspyora,
poljinpinnat ja
kattoverhous
vaihtuvat yksi-
16llisemmiksi.

Hyvan suosion
saaneestaCT
200h -mallista
tuodaan tarjol-
le F-Sport-versio.
Sen urheilulli-
suutta korosta-
vat lukuisat ulko-
naon, sisustan ja
varustelun yksi-
tyiskohdat.

lisen peruskaytoksen. Sité tdydentad adaptiivisesti sdatyva jou-
situs (AVS), integroitu ajonvakautus (VDIM) ja ensimmaisté
kertaa tayshybridiautossa esiteltava nelipydraohjaus. Edistyk-
sellisen uutuusmallin markkinointi k&ynnistyy vuoden 2012
ensimmadiselld puoliskolla.

Iexus CT 200h F-Sport

Té&nd vuonnaesitelty CT 200h on saanut erinomaisen vastaan-
oton Euroopassa. Noin 70 % t&élla myydyista Lexus-hybrideist4
on malliltaan CT 200h, ja mallin osuus koko Lexus-myynnistéa
on jo lahes 50 %.

Tarjonta tdydentyy F-Sport-versiolla, jonka ajo-ominaisuudet
javarustus ovat tavallista urheilullisemmat. Jousitusta on muu-
tettu tasmallisemmaksi ja iskunvaimennusta sopivammaksi
vauhdikkaaseen ajoon. CT 200h:n yhdistetyn ajon hiilidioksi-
dipéastot ovat vain 94 g/km, joten ajonautinto ja ympariston
huomiointi yhdistyvat matkanteossa.

Ulkonadssa menevad olemusta tdydentévét tavallista aerody-
naamisemmat puskurit, helmalevikkeet ja 17 tuuman tummat
alumiinivanteet. Versio erottuu vakiomalleista myds F-Sport-
merkeillaén. Sisatiloissa varustus pit&d sisélladn nahkapaallys-
teisen F-Sport-ohjauspy6ran, alumiiniset poljinpinnat ja mus-
tan kattoverhouksen. Verhoiluksi voi valita sinertévan kangas-
materiaalin tai mustan, valkoisilla yksityiskohdilla tdydennetyn
nahkavaihtoehdon. Vakiovarustukseen kuuluvat muun muassa
vakionopeussaadin, peruutuskameralla varustettu taustapeili ja
korin "Lateral performance damper” -varéhtelynvaimentimet.

CT 200h F-Sport tulee myyntiin alkuvuodesta 2012. ¢
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Toyota Yaris nosti pikkuautoluokan
vaatimustason luokkaa ylemmaksi 13
vuotta sitten tullessaan markkinoille.
Nyt esiteltava kolmannen sukupolven
Yaris on edeltéavaa mallia tilavampi,

taloudellisempi ja innovatiivisempi.

Uusi malli jatkaa Toyotan vankkoja
perinteitd myos laadun, kestavyyden
jaluotettavuuden edellakavijana.
Taysin uusi Yaris esitellaan kaikissa
Toyota-liikkeissa 15.-16. lokakuuta
tapahtuvassa viikonloppunayttelyssa.

oyota Yaris on Toyotan menesty-

neimpida malleja Euroopassa, ja

malli on lujittanut merkittavasti

Toyotan asemaa ja tuotantoa Eu-

roopassa. Suomessa se on ollut

pikkuautoluokan ostetuin malli jo
viisi vuotta perékkain.

Uusi Toyota-ilme

Uusi Yaris on aikaisempaa mallia 100 mm pi-
tempi, 3 885 mm. Ketterasta kaupunkiajon ka-
siteltavyydestd, kuten esimerkiksi 4,7 metrin
kaantdsade osoittaa, ei ole kuitenkaan jouduttu
tinkimé&an. Akselivali kasvoi 50 mm, mikd mah-
dollisti Yarisin luokan huippua edustavien sisa-
tilojen kasvattamisen entisestéan. Kokonaiskor-
keus laski 20 mm leveyden séilyessd ennallaan.
Téaman ja huomattavasti uudistuneen muotoilun
ansiosta Yarisin ulkoisessa olemuksessa on uutta
virtaviivaisuutta, ketteryytt4 ja vakautta.
Ajo-ominaisuudet vastaavat ulkonakdd. Yaris
oli jo aiemmin tunnettu mallikelpoisesta kdy-
toksestdaan myds maantieajossa. Késittelyomi-

naisuuksia on vield parannettu kolmannessa
sukupolvessa, joten keulan voi suunnata hyvil-
1& mielin kohti etéisempiékin vierailukohteita.

Uusi Yaris kuvastaa Toyotan uutta muotoilu-
linjaa, joka tulee jatkumaan ja jalostumaan edel-
leen myds muissa seuraavan sukupolven Toyota-
malleissa. Leveyttd ja dynaamisuutta korostavat
niin suurempi ilmanottoaukko edessd, teravam-
pi ja levedmpi ajovalojen muotoilu kuin jyrkésti
nouseva hartialinjakin.

Huoliteltua muunneltavuutta

Yarisin sisétilojen avaruus ja muunneltavuus ovat
luokan kérked. Sisalle istuessa avaruus jopa yll&t-
t&&: kuinka noin pieniin ulkomittoihin on saatu
mahdutettua néin paljon tilaa?

Suurimmat muutokset sisétiloissa on tehty
kuljettajan ergonomian parantamiseksi. Istuin-
ten rakennetta on muutettu paremman sivut-
taistuen aikaansaamiseksi, ohjauspilarin kulmaa
laskettu ergonomisemman ajoasennon mahdol-
listamiseksi sekd kuljettajan istuimen korkeu-
densétod Kasvatettu 15 millimetristd 60:een
miellyttdvan ajoasennon loytdmiseksi. Perin-
teisilla viisarindyt6illa toteutettu mittaristo on

== e IR

sijoitettu nyt suoraan kuljettajan eteen. Uudel-
leen muotoiltu ohjauspydré, kauko-ohjattavat
audio- ja bluetooth-jérjestelmét sekd 6,1 tuuman
Toyota Touch -multimediandytto lisdévét paljon
kuljettajan ajomukavuutta.

Siséatilojen muotoilu ja materiaalivalinnat ko-
rostavat avaria sisétiloja. Siséilmeen viimeistele-
vét kojelaudan varilliset pehmeét pinnat, jotka
ulottuvat aina ovipaneeleihin asti. Kromikoris-
teiset yksityiskohdat kosketuspinnoissa, kuten
ovenkahvoissa ja vaihteenvalitsimessa, huolit-
televat tyylikk&an kokonaisuuden.

Tavaratilan koko kasvoi 12 litraa ja sen pohjan
korkeutta voi saataa. Takaistuinten ollessa ylh&al-
14 tavaratilan tilavuus on 286 litraa ja takaistuin-
ten 60:40 suhteessa taittuvien selkénojien ollessa
alhaalla tasaista tavaratilaa on kdytettavissa yh-
teensd 768 litraa. Muunneltavuus on helppoa,
joten Yaris taipuu nopeasti erilaisiin arkielaman
kuljetustehtaviin.

Toyota Optimal Drive

Yarisin taloudellinen seké tehokas moottori- ja
vaihteistovalikoima noudattavat Toyota Optimal
Drive -filosofiaa. Se tarkoittaa ratkaisuja, joilla

Uuden sukupolven Yaris
esitelladn 15.-16. loka-
kuuta viikonloppunaytte-
lyssé. Ajo-ominaisuudet
vastaavat menevaa ulko-
nakoa.




maksimoidaan ajonautinto, mutta mini-
moidaan polttoainekulut ja hiilijalanjalki.
Moottoriksi valittavissa on kaksi
bensiinimallia ja yksi diesel. 1,0 VVT-
i -moottorin kulutus on pienentynyt ja
CO,-péastot madaltuneet 7 %.
Paivitetyn 1,33 Dual VVT-i -bensii-
nimoottorin uskotaan olevan suosituin
vaihtoehto uuteen Yarisiin. Sen yhteyteen
voi valita 6-vaihteisen késivalintaisen
vaihteiston sijaan myds Toyotan portaat-
toman Multidrive S -automaattivaihteis-
ton, jonka CO9-pédstot (118 g/km) ovat
peréti 5 g/km alhaisemmat kuin vastaa-
valla késivalintaisella. Yhdistetyn ajon
kulutuslukema on 5,1 1/100 km.

Uuden Yaris-mallin keulan ilme kertoo tyylista, joka tulee jat-
kumaan ja jalostumaan edelleen muissa seuraavan sukupolven
Toyota-malleissa.

Mittaristo on nyt
viisarindyttoinen ja
suoraan kuljettajan
edessa. Audiota
Voi sdatéé ohjaus-
pyoréasté kaikissa
varusteversioissa.
Kuvan punasévyi-
nenviimeistely
kuuluu Style-mal-
lin sisustan yksi-
tyiskohtiin.

Kéaantdsade on vain 4,7 metri, joten Yaris on
varsin ketterd pyorahtelija kaupunkioloissa.

| Yarisin tayshybrimalli esitelldadn vuonna 2012 |

Dieselmoottori on Toyotan 1,4 -litrai-
nen, DPF-suodattimella varustettu tur-
bodiesel. 66-kilowattisen (90 hv) ja 205
Nm vadnnon tarjoavan moottorin CO»-
péastoja on saatu laskettua 6 %. Yhdiste-
tyssé ajossa dieselid kuluu vain 3,9 /100
km. Puhdikas dieselmoottori kiihdyttaa
Yarisin 0—100 km/h nopeuteen 10,8 se-
kunnissa. Se on hyva vaihtoehto paljon
agjavalle autoilijalle, joka haluaa autoltaan
vaivattoman ndyraa suorituskykya.

Yarisin tayshybrimalli esitella&n vuon-
na 2012. Se tulee olemaan toistaiseksi
pienikokoisin Toyota-hybridi. Kaikista
Toyota-malleista esitelladn hybridiversio
vuoteen 2020 mennessa.

Uudentasoinen vakiovarustelu

Varustetasoja on valittavissa nelja. Tur-
vallisuusvarustelu on jo alkaen mallissa,
Linea Terra, luokkansa kérkeé. Vakiona
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ovat VSC-ajonvakautus ja luistonesto (TRC), elekt-
roninen jarruvoimienjako (EBD) seka lukkiutumat-
tomat jarrut (ABS). Seitseman turvatyynyn jérjes-
telméan kuuluu myos kuljettajan polviturvatyyny.
Kaikkia auton matkustajia muistutetaan kytkemét-
tOméstd turvavyosté valolla ja &animerkilla.

Linea Terran mukavuusvarusteista merkittavim-
pié ovat ilmastointilaite, sahkdtoimiset ikkunat edes-
sd ja kauko-ohjattu keskuslukitus.

Yarisin myydyin varustetaso, Linea Sol, tarjoaa
sekd kaytannollisyytta ettd pikkuautoluokassa ai-
van uudentasoista vakiovarustelua. Esimerkkina
varusteista on uusi Toyota Touch & Go —-multime-
diajarjestelmd, jonka kuuden tuuman néytélta voi
hallita audio- ja bluetooth handsfree -jarjestelmia,
auton asetuksia tai esimerkiksi vakiona olevaa navi-
gointijarjestelmaa seké tarkastella peruutuskameran
nayttamaa, selkeéé laajakulmakuvaa. Osa uutuusva-
rusteen multimediaominaisuuksista vaatii toimiak-
seen yhteensopivan bluetooth-puhelimen. Taméan
huikean monipuolisen laitteen toiminnasta kerro-

taan yksityiskohtaisemmin artikkelissa sivulla 14.

Yaris-malliston huipulta 18ytyy kaksi houkutte-
levaa vaihtoehtoa. Comfort-varustetaso tarjoaa ni-
mensa mukaisesti mukavuutta. Varusteluun kuu-
luvat mm. automaattinen ilmastointilaite, vakiono-
peudensdédin, viilennettévé hansikaslokero, s&hko-
ikkunat takana ja keskikyyndrnoja. Style-varustetaso
tarjoaa enemman urheilullisuutta. Vakiona ovat
mm. 16 tuuman kevytmetallivanteet, urheilulliseksi
saédetty jousitus, etusumuvalot sekd tummennetut
ajovalojen umpiot, kattospoileri seké urheilullinen,
punasévyinen viimeistely sisatiloissa. Sekd Style- etta
Comfort-varustetason liséhinta Linea Sol -malliin
verrattuna on vain alle 1 000 €.

Suomessa Yaris on ollut useana vuonna luokkan-
sa ostetuin auto, ja mallia on tuotu Suomeen noin
31000 kpl. Uuden sukupolven Yaris saapuu maam-
me markkinoille jo lokakuussa. Varsinainen lan-
seeraus tapahtuu viikonloppundyttelyssa 15.—
16.10.2011. Autoverolliset hinnat alkavat 14 743,30
eurosta. <2

Moottori

Polttoaine

Iskutilavuus

Iskun pituus x halkaisija, mm
Suurin teho kW (hv)/r/min
Suurin vaantémomentti, Nm /r/min
Suorituskyky
Vaihteisto
Huippunopeus, km/h

0-100 km/h, s

Kulutus, yhdistetty 1/100 km
CO»-paastot, yhdistetty, g/km
Hinnat alkaen, euroa

Mitat ja massat

Tavaratilan vetoisuus on Pituus, mm
kasvanut 12 litraa, ja ti- Leveys, mm
lan pohjan korkeutta voi

Korkeus, mm

saataa. Normaaliasennos-
savetoisuus on 286 litraa,
takaistuimet taitettuina
768 litraa.

Akselivali, mm
Tavaratila, |

Omamassa alkaen, kg
Perdvaunumassa, jarrull., kg
Perdvaunumassa, jarruton, kg

Ajonvakautus

7 turvatyynya

Kauko-ohjattu keskuslukitus
Isofix-kiinnityspisteet

Istuimen korkeuden saato (kulj./etumatk.)
Kyynarnoja edessa

Jaahd. ja valaistu hansikaslokero
Mukitelineet keskikonsolissa
Sahkosaatoiset sivupeilit, lAmmitettavat
Kasisaatoinen ilmastointi

Kaksialueinen automaatti-ilmastointi
Séhkoikkunat myds takana
Peruutuskamera

Audion saatimet ohjauspyodrassa

Aux-in ja USB-liitanta

Toyota Touch & Go: 6,1” kosketus-
nayttd, bluetooth, navigointilaite jne.

Korinvariset sivupeilit ja ovenkahvat
Kromikoristelistat edessa ja takana
Kattospoileri

Etusumuvalot

Urheilullinen jousitus

16” kevytmetallivanteet

3-ovinen

1.0 VVT-i linea Terra 3ov *)

1.33 Dual VVT-i linea Terra 3ov *)
5-ovinen

1.0 VVT-i linea Terra 50v *)

1.33 Dual VVT-i linea Terra 5ov

1.33 Dual VVT-i linea sol 50v

1.33 Dual VVT-i linea sol 5ov Multidrive s
1.33 Dual VVT-i Comfort 5ov *)

1.33 Dual VVT-i Comfort 5ov Multidrive s *)
1.33 Dual VVT-i style 5ov

1.33 Dual VVT-i style 50v Multidrive s *)
1.4 D-4D DPF linea Terra 50v *)

1.4 D-4D DPF linea sol 50v *)

1.4 D-4D DPF linea sol 50v MultiMode *)

*) tehdastilausmalli

LineaTerra LineaSol
° )
° °
° )
) °
o/- o/-
) °
° ()
° ()

- )
° °
) °

- °

- )

kokonaishinta
14 743,30
15891,08

15289,13
16 446,67
17088,90
18 366,96
18076,72
19347,76
18084,15
19341,88
1954848
20161,43
2115317

1.0 VVT-i
Manual
Bensiini

998
71,0x84,0

51 (69) /6 000
93/3600

5M/T
155

153

48

111
1474330

3885
1695
1510
2510

286

1045
750-1050
550

Comfort Style

) )

° )

) °

) )

o/e o/e

) )

. -

° °

) °

) °

. -

) )

) )

) )

) °

° °

. -

- )

- )

- )

- )
Tarkemmat tiedot:
www.toyota.fi

1,33Dual VVT-i 1,33 Dual VVT-i 1,4D-4D 1,4D-4D

Manual Multidrive s Manual MultiMode

Bensiini Diesel Diesel Diesel

1329 1329 1364 1364

72,5x80,5 72,5x80,5 730x815 730x815

73(99) /6 000 73(99)/6000 66 (90)/3800 66 (90) / 3800

125/4000 12574000 205/1800-2800 205/1800-2800

6 M/T Portaaton A/T 6 M/T 6 A/T

175 175 175 175

11,7 123 10,8 132

54-55 51-53 39 4,0

123-127 118-121 104 105

15891,08 18 366,96 1954848 2115317
Kestavan kehityksen
autonvalmistusta

anskan Valenciennesissa sijaitseva Toyota Yaris-tehdas

(TMMF) aloitti toimintansa tammikuussa 2001. Tuotan-
tokapasiteettia on hiljattain kasvatettu 270 000 autoon vuo-
dessa. Vuonna 2010 tehtaalla valmistettiin 158 506 Yarista.

Tuotantolaitoksella tydskentelee noin 3 200 ihmisté. Rans-
kan tehdas kuuluu maailmanlaajuisesti Toyotan tarkeimpien
yksikoiden joukkoon.

Uuden Yarisin kehittdmisessé oli useita vaiheita. TMMF:n
insingorit olivat mukana kehittdmdssé uutta Yarisia kolme
vuotta ennen tuotannon aloittamista — puolitoista vuotta pi-
tempaén kuin edellisen sukupolven ajoneuvoa. Kaikista tuo-
tanto- ja laatuyksikaista lahetettiin useita insindoreja 6-18
kuukaudeksi Japaniin osallistumaan auton alkuvaiheen suun-
nitteluun. Yhteistyon avulla voitiin néin jo etukéteen mini-
moida mahdolliset tuotannon laatuongelmat.

Muotoilua, laatua, alihankkijoita ja tuotannon prosesseja
valvomaan on perustettu erillisia tydryhmia. Niiden tehta-
vana on tarkastella kriittisesti prosesseja, jotta tuotteen sisal-
le rakennettu laatu toteutuu ratkaisevien toimintojen osalta.
Naité ovat jarrutus, kiihdytys, ohjaus, polttoaineen sy6tto ja
mahdolliset tulipalovaarat.

Myds alihankkijat osallistuivat tuotannon valmistelupro-
sessiin hyvin varhaisessa vaiheessa, mika osaltaan varmistaa
tuotteen korkeaa laatua.

Ympéristoohjelman mallitehdas
Toyotalla on Euroopassa kaksi kestévan kehityksen malliteh-
dasta. Toinen niistd sijaitsee Ranskassa ja toinen Englannissa.
TMMEF on Ranskan ensimmadinen teollisuuslaitos, joka
hyddyntad aurinkoenergiaa tuotantotilojen lammittamiseen.
Aurinkopaneelit sijaitsevat tehdasrakennuksen etelanpuo-
leisella seindll&. Paneeliseindn korkeus on 12, pituus 33 met-
rid ja pinta-ala n. 400 m2. Auringon tuottama lampGenergia
johdetaan paneeleista l[ammittdmaan tehdassalia. Tehtaan
laskelmien mukaan aurinkopaneelit kykenevat nostamaan
tehdassalin lampatilaa yhdeksélla asteella kylmimpéén aikaan
vuodesta. Talloin l&mmityskustannuksissa saavutetaan 25
%:n sadsto ja hiilidioksidipaastoissa noin 20 tonnin vahennys.
Kaikki tuotannossa syntyvat jatteet hyddynnetaan ja kier-
rétetddn tehokkaasti. Kaatopaikalle ei viedd mitdan. Vuodesta
2001 jatteen maard autoa kohden on onnistuttu puolittamaan.
Yhden Yarisin tuottaminen synnyttaa nyt 9,5 kg jatetta. Siita
yli 4 kg on kierratettavissa heti (pahvia, metallia, oljytuotteita
jne.). Loput voidaan hyddyntaé tehokkaasti polttolaitoksessa
korvaamassa muita polttoaineita.
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masti melko pian jokainen kayttdja l0ytaa
jérjestelmélle useita kéytttarkoituksia.

Jo pelkésta&n peruutuskamera on ehdoton
apuvéline: silld ndkee matalat kohteet, kuten
pienet lapset, auton takana paremmin kuin
milloinkaan aikaisemmin.

Yarisin yli kuuden tuuman kosketusnéyt-
t0 toimii navigaattorina, sen kautta voi oh-
jataoman puhelimensa toimintoja ja kdyttaa
musiikkisoittimia tai ndhdé ajotietokoneen
kokoamaa tietoa esimerkiksi polttoaineen
kulutuksesta.

Oman matkapuhelimen paritus auton
bluetooth-yhteyden kanssa on saattanut pe-
rinteisissé jarjestelmissa olla joskus perin
hankalaa, mutta Touch & Go -jarjestelmén
omistajalle tdma toimenpide on helppoa
seuraamalla vain kosketusndyton ohjeita.
Autoon tultaessa jarjestelma [oytaa taskussa
tai késilaukussa olevan paritetun puhelimen
hetkess4, se synkronoi puhelimen osoitekir-
jan ja on koko ajan toimintavalmiina, niin
ettd hands free avautuu auton kovadanisten
kautta toimintaan ennen kuin Kuljettaja ehtii
asiaa edes ajatella. Touch & Go -navigointiin
ei tarvita tupakansytyttimeen asetettavia joh-
toja eikd tuulilasiin kiinnitettévid imukuppe-
ja. Isokokoinen néytto sijaitsee kiintedsti kes-
kelld kojelautaa ja selvésti kuuluva d@niohjaus
jakaa ajo-ohjeet.

Googlataan autossa

Uusinta uutta navigaattoreiden maailmassa
on useimmille tutun Google-hakukoneen
saapuminen autoon. Hyddyntden matka-
puhelimen tarjoamaa internet-yhteytt4 voi
jokainen Touch & Go -kayttdja tehda hyvin
helposti ja nopeasti suoraan auton kosketus-
naytolta Google-hakukoneen paikkahakuja.
Kun haluttu kohde on I6ydetty, voi osoitteen

Y leiset asetukset

Pois

Kilometr

Suokki, sata_. 19-09-11 10.97
Suokki, sata_. 19-09-11 1017
Raymond 19-09-11 0958

Huusko, Tima 0.09-11 0945

siirtdd yhdelld painalluksella navigaatto-
rin maaranpaaksi. Kohteita ja reitteja voi
halutessaan lahett&4 my.toyota.eu-sivuilta
oman auton navigaattorille myos etuka-
teen kotoa tai tydpaikalta. Kun auto saa
yhteyden nettiin, se lataa ohjeet suoraan
ruudulle.

Myds yksi Touch & Go -navigaattorin
uusi ja samalla jokaisen autoilijan arkea
ja turvallisuutta edistava ominaisuus on
reaaliaikainen yhteys koko maan katta-
vaan liikennetietojérjestelmaan. Jarjes-
telmd syottad jatkuvasti navigaattorin
karttoihin varoitusmerkkeja mm. tien
pintoihin syntyvésté liukkaudesta seké
ruuhkista. Naité tiedotuksia on totuttu
vastaanottamaan ajoittain mm. radio-
asemien valitykselld, mutta nyt tima tieto
on aina tdydellisend jokaisen Touch & Go
-kéyttdjan saatavilla. Myds nopeudenval-
vontakameroiden sijainnit on merkitty
navigaattorin karttoihin valmiiksi. Kartat
my0s kertovat kullakin hetkella voimas-
sa olevan nopeusrajoituksen. Kun auton
nopeus Ylittad rajoituksen, varoittaa jar-
jestelma haluttaessa kuljettajaa.

Toyota julkistaa syksyn aikana myds
kuusi lisépalvelua Touch & Go -jarjes-
telmaan, ja lisaa tulee mydhemmin. Jos
haluaa vaikkapa etsid vapaata pysakoin-
tipaikkaa, tehdd Facebook-pdivitysta tai
tarkistaa ajankohtaisen sa&n - mahdol-
lisuuksia on paljon. Palvelujen lataami-
nen onnistuu Touch & Go -kayttajalta
helposti oman my.toyota.eu-tilin kautta,
josta ne ovat siirrettévissa USB-muisti-
tikulla suoraan autoon. Osa palveluista
tulee tarjolle ilman veloitusta, ja veloi-
tettavien palvelujen hinnat asettunevat
muutamasta eurosta muutamaan kym-
meneen euroon. ¢

Jos iPodiin
] ) _ e , . ladatt lokela,Marko  19-09-11 0925
Toyota tuo monipuolisen tajalle ja matkustajille taysin toisenlaisen autoi- Sihiannet,
lukokemuksen. ne nakyvat

Touch & Go kokoaa eri laitteiden toiminnot naytolia.

kosketusnaytolla varustetun
mediakeskuksen vakiovarusteena
jo pikkuautojen luokkaan.
ensimmaisena huippujarjestelma
on vakiona uuden sukupolven
Yarisissa jo sen linea sol -mallista
alkaen.

elkein huomaamatta autoihin on ker-
I\/I tynyt iso joukko erilaisia "epévirallisia”
lisvarusteita. Valttdmaton puhelin ja
pakollinen hands free saattavat tehdd kuljetta-
jan olon tukalaksi tiukoissa liikennetilanteissa
- varsinkin, kun puhelin soi. Navigaattori valtaa
johtoineen osan tuulilasin elintérke&sta naky-
maésta. Erilaiset soittimet vaativat virittelyd, ja
niitd joutuu asettamaan usein omituisiin jopa
turvallisuutta vaarantaviin paikkoihin autossa.
Uuden Yarisin Touch & Go synnytt&é kuljet-
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yhteen paikkaan turvallisella ja kayttajaa miel-
Iyttavalla tavalla. Jarjestelmé tarjoaa allistyttavan
médran kayttdmahdollisuuksia. Touch & Go
-palveluista jokainen I6yt&d varmasti itselleen
mieluisimmat ja tarkeimmat toiminnot, joita
haluaa ajaessaan kayttaa.

Hienoja kiinte&sti asennettuja navigaattoreita
on voinut jo hankkia lisdvarusteena kalliimman
luokan autoihin, mutta hinta on monelle asettu-
nut hankinnan esteeksi. Toyota muuttaa tdman
tarjoamalla Touch & Go -jérjestelmén jo Yari-
sin Linea Sol -mallista alkaen vakiovarusteena.

Toyota avaa syksyn aikana internetiin portaa-
lin my.toyota.eu, jota Touch & Go -jérjestelmén
kayttéjat voivat hyddyntad monin eri tavoin. Si-
vuilla kéyttaja voi luoda oman autoonsa liitetyn
tilinsa ja ostaa tai saada ilmaiseksi hyddyllisia li-
sapalveluja seka péivityksid. Internetisté kéyttaja
voi my0s ladata navigaattorilleen Google Maps
-palvelusta hakemiaan osoitteita. Kun navigaat-
tori sitten saa kuljettajan matkapuhelimen avul-
la internetyhteyden, se lataa osoitteen Toyotan
palvelimelta ja kdyttaa sita opastaessaan perille.

Touch & Go -jarjestelmaén voidaan liittdd mm.
MP3-soitin tai USB-tikku musiikin kuuntelua var-
ten. iPodilta saadaan ruudulle nakyviin soittolis-
tat, albumit, artistit, podcastit, soittolistat, lajit,
saveltajat. Mahdollisuus on valikoida ja etsia kap-
paleita kéyttaen eri valintamahdollisuuksia suo-
raan kosketusnaytolta tai ohjauspydran néppai-
milté.

Toimii verkossa tai ilman verkkoa

Yarisin Touch & Go -viihde-, -tieto- ja -palvelu-
keskus oman auton kojelaudassa on hammastyt-
tévan monipuolinen. Autoa voi toki halutessaan
hyvin agjaa ilman katsettakaan siihen, mutta var-

= . l
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Hey! How are you
doing today? Would
you like to meet me

and my boyfriend at

. Call sender

Starbucks? It's time

again for Chai, and

Reply free text

we should talk about w Reply template

Touch & Go -mediakeskus on samalla navigaattori, hands free -laite, ajotietokone seka monipuolinen soitin.
Kosketusnéaytolta voi ohjata omaa dlypuhelintaan bluetooth-yhteydella tai selata ja soittaa esimerkiksi iPodin

musiikkitiedostoja. Laitteen kayttokieliin kuuluu my6s suomi.

Toyota Yarisin
Touch & Go

Upealta kosketusnaytdlta voi hal-
lita vakiovarusteena olevaa navi-
gaattoria, kdyttdd omaa matkapuhe-
linta bluetooth-yhteydell, soittaa
musiikkia, ohjata auton ilmastointia.
peruutusvaihteella ruutu ndyttaa
elavaa laajakuvaa auton takaa. ajo-
tietokoneen kulutustiedot ja Toyotan
tarjoamat lisapalvelut lisaavat ajami-
sen alykkyytta ja mukavuutta.

Bluetoothin avulla puhelimen
hands free toimii ongelmitta ja 0soi-
tekirjan yhteystiedot paivittyvat jar-
jestelméan ja puhelimen vélilla aina
yhteyden aluksi.

Toyota avaa syksyn aikana inter-
netiin my.toyota.eu-sivuston, josta
jokainen rekisteroitynyt Touch & Go
-laitteen kayttaja voi ladata uusia
lisdpalveluja seka paivittaa karttoja
ja pitda yhteyttd sekéa Toyotaan etta
omaan autoonsa.
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TeksTija kuvaTjari sjoéman

|ISO Corolla
Celica,
Carina...

Toyota Club of Finland ry on yksi suomen
suurimmista harrasteautokerhoista.
kerhon jasenisto koostuu Toyota- ja Lexus-
harrastajista ympari maan. aktiivinen

kerho jarjestaa jasenistolleen myds erilaisia
tapahtumia. Toyota Plus -lehti vieraili
heidéan heindkuisessa tapahtumassa
Lappeenrannassa.

arrasteautoilu el&4 ja voi hyvin —au-
H toilun nykypadivaisesta kalleudesta

huolimatta. Alan jérjestoja ja kerho-
ja toimii maassamme runsaasti, ja niiden
jérjestdmid tapahtumia riittdd kesén jokai-
selle viikonlopulle. Useana viikonloppuna
on jopa varaa valita, minne péin autonsa
keulan suuntaa.

Julkisuudessa tunnetuimpia tapahtumia
ovat alan nayttelyt, kuten American Car
Show ja X-treme Car Show, jotka kuitenkin
ovat vain pintaraapaisu kokonaisuudesta.
Alan merkki- ja paikalliskerhot jarjestavat
runsaasti pienempia tapahtumia, silla har-
rastajat haluavat tavata toisiaan, vaihtaa kuu-
lumisia ja tutkia muiden harrastajien autoja.
Nykypéivén Kiireisessa elaménrytmissé har-
rasteautotapahtumat ovat myds oivia keinoja
arjesta irtautumiseen.

Toyota Club of Finland ry:n suosittu, pe-
rinteeksi muodostunut kesatapahtuma jar-
jestettiin tdnd vuonna jo kymmenettd kertaa.
Peréti kolmen péivan mittainen tapahtuma
kerési Lappeenrantaan harrastajia ei puolel-
ta Suomea. Kaiken kaikkiaan tapahtumaan
osallistui yli 200 Toyota- ja Lexus-harrastajaa.

Viikonlopun ohjelmaan kuului Saimaan
saaristoa ja kanavaa esittelevan risteilyn,
lauantaisen rastiajon ja autondyttelyn sekd
sunnuntaisen Parhaat Toyotat -danestyksen
palkintojenjaon ohella muiden alan harras-
tajien tapaamista sekd rentoa illanviettoa.
Tapahtuman suunnittelussa oli huomioitu
hyvin my6s perheet. Harrasteautoilu on tdna
péivana usein koko perheen harrastus, eika
todellakaan pelkéstddan miehille suunnat-
tu harrastemuoto; mukana on mygs naisia.
Vuosi vuodelta maara tuntuu jopa kasvavan.

Rastiajo

Viikonlopun ehké odotetuin ohjelmanumero
oli lauantain rastiajo. Taméankertainen rasti-
ajo koostui noin 30 kilometrin pituisen reitin
varrelle jérjestetyista viidesta eri tehtévéras-
tista; kuudes rasti odotti osallistujia piene-
na yllatyksena kierroksen paatospisteessa.
Rastien tehtavét koostuivat tietokilpailusta,
pienimuotoisesta tarkkuusajosta, hieman
erikoisemmasta tikanheitosta, osatunnis-
tuksesta, varoituskolmion kasaamisesta se-
ka sormindpparyytta vaatineesta pultti-ja-
mutteri tehtévasta.

Isdnnéan rakas, joka vaatii paljon huomiota Hilpeyttd tapahtumayleison keskuudessa herétti Ville Riku H&malainen on entisdinyt Toyota
osakseen: Juha-Matti Kujalan Toyota Carina Heikkisen Kekkos-kuvioitu Toyota 4Runner vuodelta Hiacen vuosimallia 1975 nayttéavasti
vuosimallia 1972. 1989. detaljoiden.
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Muistatko viela niin sanotun iso-Corollan? Harri
Leinon yksil6 vuodelta 1977 on tana paivana jo hyvin
harvinainen farmarimalli.

miksi harrasteautona juuri Toyota?

oyotat ovat aina olleet suosittuja

harrasteautoja. Selitysta tdhan voi
etsid muun muassa runsaasta ja mo-
nipuolisesta tarjonnasta, kohtuullises-
ta hankintahinnasta sek& varaosien ja
lisdvarusteiden helposta saatavuudesta
— jopa maamme rajojen ulkopuolelta.
Harrastajat ovat kiinnostuneita my6s
Toyotan omista erikoistuotemerkeis-
t4 TTE ja TRD. Toisaalta Toyota on
merkkind tuttu monelle tdmén paivan
harrastajalle jo vuosien takaa; monen
perheen kéyttdauto 1970- ja 80-luvuilla
on saattanut olla juuri Toyota.

Toyota on merkkind myds sikali
otollinen harrastekohde, ettd malliva-
likoimasta I6ytyy vaihtoehtoja jokai-
seen makuun. Entisointi& harrastavalle
esimerkiksi 1970-luvun Corolla saattaa
olla hyvin mielenkiintoinen vaihtoeh-
to. Virittelystd innostunut saattaa etsia
talliinsa 1980- tai 90-luvun Celican,
Supran tai Lexus 1S200:n. Tuunaaja voi
toteuttaa luovuuttaan vaikkapa 2000-lu-
vun alkupuolen malleihin.

Yhteisollisyyden osaltakin Toyotal-

Rastiajon voittajaksi nousi Pekka Sinto-
nen. Hopeasijan nappasi l1kka Mékardinen
japronssin Jari Rinta-aho.

Parhaat Toyotat

Jos sité tekevét tavan autoilijatkin, niin eri-
tyisen innokkaita autojensa vertailijoita ovat
alan harrastajat. Omaa autoa verrataan mui-
den harrastajien autoihin etsien muun mu-
assa ideoita oman auton jalostamiseen. Har-
rasteautonayttelyista ideoita voi l6ytaa ker-
ralla useitakin.

Myds Lappeenrannan tapahtuman yhte-
ydessa jarjestettiin autondyttely ja yleisoaa-
nestys. Lauantaisen ndyttelyn areenana toi-
mi paikallisen Toyota-jalleenmyyjan, Auto-
Hatakka Oy:n piha-alue.

la on hyvét lahtokohdat. Ensinnakin
Toyota-merkkikerhoja on maassam-
me useita: Crown & Corona Fan Club
(www.crown-corona.net), Lexus Club
Finland (www.lexusclubfinland.com),
Old Toyota Club (www.oldtoyotaclub.
com), Suomen Land Cruiser Klubi ry
(wwwislck.net), Supra Club Finland
(www.supraclubfinland.com), Toyo-
ta Club of Finland ry (www.fintoys.
net) jne.

Kuten harrasteautopiireissd yleensa-
kin, voi kerhoihin liittya vaikka ei omis-
taisikaan Toyotaa tai Lexusta — vielé.
Useimmat innostuvat toiminnasta niin
paljon, ettd oma harrasteauto tulee hy-
vin suurella todenndkaisyydelld hankit-
tua, ennemmin tai myéhemmin. Toyo-
ta saa merkkind runsaasti nakyvyytta
my6s kotimaisissa harrasteautomedi-
oissa, jotka toimivat hyvind motivaat-
toreina ja ideariihind mietittaessa mita
siihen "omaan rakkaaseen” tulevan tal-
ven pimeind iltoina oikein voisi tehda.
Myo6s kansainvalisesti Toyota on suo-
sittu harrasteauto.

Jokainen vieras sai osallistua &nestykseen,
missd valittiin kolme itsedén eniten miellyt-
tanyttd, tapahtumaan osallistunutta autoa.
Paikalla olleet auto